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, Hallo Wach!“- Programm 2004

Ein Aufweck-Programm fir Minchens Wirtschaft und Verkehr

Miinchen aufgewacht! Raus aus dem Winterschlafl MOBIL IN MUNCHEN prasentiert
zum ersten Mal das ,Hallo Wach!“-Programm 2004. Alles redet vom Aufschwung,
von Reformen, vom Vermittlungsausschuss und von Kompromissen, die unser Land
zurtick auf die Erfolgsspur bringen sollen. Ob es gelingt, ist allerdings noch fraglich.

Wo aber bleibt eigentlich der Beitrag der Stadt Minchen fur den Aufschwung 20047
Statt nur an das Ubliche Tagesgeschaft zu denken oder tber die Politik anderer zu
klagen, sollte man sich viel lieber einmal Uberlegen, was man in der Vergangenheit
versaumt hat und genau jetzt umsetzen kdnnte, um Wachstumsimpulse zu geben.
Alleine im Verkehrssektor gibt es bereits reihenweise Moglichkeiten, fir mehr
Effizienz zu sorgen und alte Z6pfe abzuschneiden!

MOBIL IN MUNCHEN hat deshalb fiir 2004 einen Programmvorschlag ausgearbeitet,
der Sofortmal3nahmen fur 2004 und sofort zu beginnende Malinahmen mit spaterer
Wirkung enthélt.

MOBIL IN MUNCHEN prasentiert mit dem ,Hallo Wach!“-Programm 2004 einen
Malinahmenkatalog von 10 Punkten, die sofort umgesetzt oder begonnen werden
konnen. Alle MalRBnhahmen wiirden auch sofort greifen — in vielen Fallen durch eine
rasche Verbesserung des Verkehrssystems, in anderen durch den Beginn von
Investitionen in mittelfristige Verbesserungen. Unsere Programmpunkte kommen
sowohl der Munchner Bevolkerung als auch der Minchner Wirtschaft zugute.

Dieses Programm bedeutet auch einen Umdenkprozess in der Minchner
Verkehrspolitik und eine Abkehr von bisherigen einseitigen Festlegungen. Dadurch
ist es zweifelsohne eine Chance, zugunsten der Minchner Burger und der Minchner
Wirtschaft nachhaltig und zielstrebig Zeichen zu setzen und einen kommunalen
Aufschwung einzulduten. Neben den tatsachlichen Wirkungen der Mal3hahmen ist
auch ihre psychologische Symbolkraft bedeutsam — das Signal zum Aufwachen!



1. Storfall-Management

2. Anpassung Tram-Beschleunigung

3. Intelligente Ampelschaltungen

4. Abschaffung der Stellplatz-Beschrankung

5. Anwohner-Parkplatz-Offensive

6. StralRen-Instandsetzung und -Sanierung

7. Schnellstmdglicher Tunnel-Bau am Luise-Kiesselbach-Platz
8. Schliefung des Autobahnringes um Minchen

9. Vernetzung der U-Bahn-Tunnel fur Mobilfunk
10.Unterstltzung des Transrapids durch die Stadt Minchen

Diese Malinahmen haben gemeinsam eine enorme wirtschaftliche Bedeutung. Wir
versuchen, mit hochgerechneten Betragen ihren volkswirtschaftlichen Wert
aufzuzeigen.

In vielen Fallen ist die Zeit, die die Verkehrsteilnehmer einsparen kénnen, der
wichtigste Gesichtspunkt. Fir eine Stunde setzen wir dabei den vorsichtigen Wert
von 15 Euro an als Mischkalkulation fur Guter- und Lieferverkehr, Dienstfahrten und
Privatfahrten. Bei dem durchschnittlichen Besetzungsgrad eines Fahrzeugs von 1,3
bis 1,4 Personen ergibt sich ein Wert von ca. 20 Euro fur jede vermiedene Stau-
Stunde pro Auto. Dieser Wert drickt sich durch ein héheres Einkommen z.B. bei
Handwerkern, Vertretern oder Taxifahrern aus, durch geringere Preise fur Waren und
Dienstleistungen und durch mehr Freizeit fur alle. Indirekt ist er auch fur Staat und
Stadt bedeutsam — durch héhere Steuereinnahmen.

Bei dieser Rechnung sind solche Faktoren wie Umweltentlastung durch weniger Stau
und Abgase oder die Entlastung von Anwohnern von Ausweichstrecken
(Schleichwegen) noch gar nicht beriicksichtigt. Das gilt auch fir die zuséatzliche
Wirkung durch die Beseitigung von Staus auf den ,Schleichwegen®, die bei
funktionierenden und leistungsfahigen Hauptverkehrsstral3en gar nicht erst auftreten.

In der Summe hat das ,Hallo Wach!“-Programm 2004 folgende wirtschatftliche
Bedeutung:

Ermadglichte Investitionen im Jahr 2004: ca. 160 Mio. €
Davon Investitionen durch die Offentliche Hand: ca. 30 Mio. €
Weiterer volkswirtschaftlicher Nutzen 2004 mindestens: ca. 185 Mio. €

Bei kompletter Umsetzung der Malinahmen innerhalb von 10 Jahren:

Ermoglichte Investitionen bis 2013: ca. 5100 Mio. €
Davon Investitionen durch die Offentliche Hand: ca. 4100 Mio. €
Weiterer volkswirtsch. Nutzen jahrlich mindestens *): ca. 870 Mio. €

*) bzw. Summe ersparter anderer Investitionen

Wir erheben nicht den Anspruch, dass unsere Zahlen im Sinne einer
wissenschaftlichen Studie exakt sind. Es geht uns vielmehr darum, die
GrolRenordnungen des moglichen Nutzens aufzuzeigen, den die von uns geforderten
Malnahmen stiften kdnnen.
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Im einzelnen schlagt MOBIL IN MUNCHEN folgende 10 Schritte vor, um neue
Dynamik in Minchens Verkehr und Wirtschaft zu bringen:

1. Storfall-Management

Auf den Mlunchner Zubringer- und Ring-Stral3en (Autobahnen und Ringstral3en)
kommt es zu Staus nicht nur durch Uberlastung neuralgischer Punkte, sondern auch
durch Storfélle und Unfalle. Schon ein liegengebliebenes Fahrzeug oder eine ausge-
fallene Ampel kann auf diesen Strecken kilometerlange Staus verursachen. Bezeich-
nend ist, dass sich derartige Staus schlecht auflosen, weil die Stérungen haufig viel
langer bestehen bleiben, als es unvermeidlicher Weise wirklich sein misste.

Unsere Forderung ist, dass Stérungen auf diesen hochbelasteten Strecken kiinftig
viel schneller beseitigt werden missen. Dazu muss ein konsequentes Storfall-
Management eingefuhrt werden. Dies umfasst mindestens

e eine umfassende Kamera-Uberwachung der groRen Kreuzungen der wichtigsten
Ein- und Ausfallstralen und des gesamten Mittleren Ringes, um Stérungen im
Zeitpunkt ihres Entstehens erkennen zu konnen.

e schnellstmdgliches Eingreifen der Polizei, z.B. auch um fiir die RA&umung von
Unfallstellen bei Bagatellunféallen zu sorgen. Gegebenenfalls ist hierflr
zusatzliches Personal erforderlich.

e Sofortiges Ausricken von Hilfsdiensten (schnellere Rettung!), aber auch von
Abschleppfahrzeugen.

e Als Investition fur kiinftige Jahre: Automatische Wegweisung hin zu
Ausweichstrecken — die entsprechenden Modellvorhaben aus dem ,Mobinet*-
Programm sind nur so viel wie der berihmte Tropfen auf dem hei3en Stein!

e Wesentlich sorgfaltigere Baustellenplanung zur vorbeugenden Vermeidung von
Stérungen — es darf nicht passieren, dass z.B. auf dem Mittleren Ring werktags
um 9 Uhr Bautrupps zur Reparatur von Leitplanken einen von zwei Fahrstreifen
sperren.

Viele dieser MalRnahmen kdnnen kurzfristig umgesetzt werden. Teilweise sind die
notigen Verkehrskameras z.B. schon vorhanden. Wenn es gelingt, von den rund
1,2 Millionen Autofahrten in Minchen taglich bei 20.000 einen 15-Minltigen
Zeitverlust durch Staus zu vermeiden, I&sst sich bereits ein volkswirtschatftlicher
Nutzen erzielen, der die einzusetzenden Mittel weit Gbersteigt. Wir setzen die
Investitionen mit 1 Mio. Euro (fir Kameras etc.) und die jahrlichen Kosten mit
weiteren 1 Mio. Euro (fur zusatzliches Personal etc.) an.

Betroffene Fahrzeuge pro Tag: 20.000
Fahrzeitgewinn X 15 Minuten
ergibt Gesamt-Fahrzeitgewinn 300.000 Minuten
oder 5.000 Stunden
Gegenwert einer Stau-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 100.000 € pro Tag
oder 36.500.000 € pro Jahr

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
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Jahres-Betrachtung fur das Stérfall-Management:

Investitionskosten (nur erstes Jahr) 1 Mio. €
Betriebskosten (jedes Jahr) 1 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen: ca. 35 Mio. €

2. Anpassung Tram-Beschleunigung:

An vielen Stral3enkreuzungen fuhrt die Tram-Beschleunigung zu einer krassen
Benachteiligung des Stral3enverkehrs. Was politisch umstritten, aber durch die Stadt
Minchen gewollt ist, ist volkswirtschaftlich ein grof3er Verlust.

Beispiel Kreuzung Chiemgaustral3e / Schwanseestral3e: Jeden Tag mussen hier
Zehntausende von Autofahrern auf StraRenbahnen warten, die hier dem Mittleren
Ring die Ampel auf Rot schalten. Manchmal kommen in einer Griinphase im Zuge
des Mittleren Rings vielleicht 10 Autos pro Fahrspur Gber die Kreuzung. Dadurch
entstehen haufig erhebliche Rickstauungen.

Wenn hier 50000 Fahrzeuge taglich im Durchschnitt 1 Minute einsparen, ergibt sich
bereits ein spurbarer volkswirtschaftlicher Gewinn (siehe unten). Man misste evtl.
noch Fahrzeitverluste von Tram-Fahrgasten gegenrechnen, die sich aber nur in der
durchschnittlichen Gréf3enordnung von Sekunden bewegen, denn die Trambahnziige
stehen ja nicht im Stau. AuBerdem ist die Zahl der Fahrgaste an dieser Stelle kurz
vor/nach der Endhaltestelle minimal.

Betroffene Fahrzeuge pro Tag (eine Kreuzung): 50.000
Fahrzeitgewinn X 1 Minute
ergibt Gesamt-Fahrzeitgewinn 50.000 Minuten
oder 833 Stunden
Gegenwert einer Stau-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 16.600 € pro Tag
oder 6.059.000 € pro Jahr

Diese Kreuzung ist nur ein Beispiel. Weitere sind leicht zu finden z.B. entlang der
Dachauer Stral3e, der Arnulfstra3e, der Sonnenstraf3e und insbesondere auch am
Isartor. Wir gehen vorsichtig von 10 Kreuzungen der Kategorie aus dem Beispiel aus.

Diese Malinahme kann schnell zu sehr geringen Kosten durchgefuhrt werden, sie
erfordert ,nur* eine Wende in der Verkehrspolitik der Landeshauptstadt Minchen!

Jahres-Betrachtung:

Investitions- und Betriebskosten unter 1 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen: ca. 60 Mio. €

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
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3. Intelligente Ampelschaltungen:

Durch unglnstige Ampelschaltungen geht im Minchner StralRenverkehr sehr viel Zeit
verloren, was jedenfalls zum Teil vermeidbar wéare. Verbesserungsversuche wie das
,Grine Welle“-Programm sind aber abgebrochen worden. Das ,Mobinet“-Programm
kommt hier Gber das Versuchsstadium auch nicht hinaus. Die besonders sparsame
Madglichkeit, Ampeln nachts abzuschalten, wird in Minchen im Gegensatz zu
anderen Stadten auch kaum genutzt.

MOBIL IN MUNCHEN fordert, einerseits mehr Ampeln (vor allem an kleineren
Stral3en) nachts abzuschalten und andererseits ein neues Programm fur
intelligentere Ampelschaltungen aufzusetzen. Es sollte moglich sein, tUber einige
Jahre jahrlich ein Prozent der Ampel-Wartezeiten zu vermeiden, bis sich die
Verbesserungsmaoglichkeiten erschopfen. Wir schlagen ein jahrliches
Investitionsvolumen von 2 Mio. € vor, was Uber die Grine-Welle-Programme der
90er Jahre deutlich hinausgeht.

Zur Abschatzung des Nutzens: Mit den Zahlen aus der Untersuchung ,Minchen
Mobil“ (1997) lasst sich abschatzen, dass die taglichen Autofahrten in Minchen ca.
500.000 Stunden dauern. Wenn ein Funftel davon Ampel-Wartezeiten sind, macht
dies also 100.000 Stunden taglich aus. Der Ansatz unserer Forderung ist also, durch
die Optimierungen eines Jahres 1.000 Stunden hiervon taglich zu sparen. Die
Investitionen eines Jahres wirken sich dabei nattrlich auch in allen folgenden Jahren
wieder aus!

Fahrzeitgewinn 1000 Stunden
Gegenwert einer Stau-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 20.000 € pro Tag
oder 7.300.000 € pro Jahr

Jahres-Betrachtung:

Investitionskosten 2 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen (erstes Jahr): ca. 7 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen (10 Jahre spater): ca. 73 Mio. €

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org
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4. Abschaffunqg der Stellplatz-Beschrénkung

Durch die sogenannte Stellplatz-Beschrankungs-Satzung wird bei gewerblichen
Neubauten durch die Stadt Minchen verboten, die nach den einschlagigen
Richtlinien (Bayerische Bauordnung) eigentlich erforderliche Zahl der Parkplatze zu
bauen. Damit wird quasi ,vom griinen Tisch aus” versucht, die Benutzer/Besucher
der betroffenen Gebaude durch kinstliche Parkplatznot zur Benutzung offentlicher
Verkehrsmittel zu zwingen — egal ob dies sinnvoll ist oder nicht.

Es ist bekannt, dass die Stellplatzbeschrankung bei Investoren als Wertminderung
betrachtet wird. Dies ist auch plausibel, weil die Funktionsfahigkeit und damit die
wirtschaftliche Nutzbarkeit der Neubauten eingeschrankt wird. Wir betrachten nur die
verhinderten Bau-Investitionen und die erzeugten direkten Zeitverluste, nicht jedoch
weitergehende wirtschaftliche Aspekte. Auch indirekte Zeitverluste bleiben
unberucksichtigt, die dadurch entstehen, dass Parker, die auf den offentlichen
Stral3engrund ausweichen mussen, wieder anderen Parkplatzsuchern die Suche
erschweren.

Verhinderte Parkplatze pro Jahr ca. 5.000 Stuck
Kosten fur einen TG-Platz (vorsichtig) X ca.20.000 €
ergibt verhinderte Investition pro Jahr 100.000.000 €

Fur die Zeitverluste nehmen wir an, dass jeder Parkplatz taglich im Durchschnitt von
drei Autos benutzt wird. Die berechneten Zahlen gelten fur das erste Jahr — in
weiteren Jahren summieren sie sich durch neuerliche verhinderte Parkplatze immer
héher!

Betroffene Fahrzeuge pro Tag: 15.000
Vermeidbare Parkplatzsuche X 5 Minuten
ergibt Gesamt-Zeitverlust 75.000 Minuten
oder 1.250 Stunden
Gegenwert einer Parkplatzsuch-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 25.000 € pro Tag
oder 9.125.000 € pro Jahr

Jahres-Betrachtung:

Investitionskosten (Satzung aufheben) vielleicht 0,01 Mio. €
Zusatzlich mobilisierbare Investitionen 100 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (nur Zeit, in 2004): ca. 9 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (nur Zeit, 10 Jahre spater): ca. 90 Mio. €

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org
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5. Anwohner-Parkplatz-Offensive

Anwohner-Parkgaragen gehdren anerkanntermalf3en zu den wirkungsvollen
Mdglichkeiten, in Stadtvierteln mit grol3er Parkplatznot fur Erleichterung zu sorgen.
Der Bau solcher Garagen geht in Miinchen jedoch nur dul3erst schleppend voran,
obwohl hohe zweistellige Euro-Millionen-Betrage aus der Stellplatzablose
bereitstehen wiirden. MOBIL IN MUNCHEN fordert, den Bau von Anwohnergaragen
endlich energisch voranzutreiben.

Wenn jahrlich nur 500 zusatzliche Anwohner-Parkplatze geschaffen werden, entsteht
daraus ein betrachtlicher volkswirtschaftlicher Vorteil. Wir nehmen dabei fur einen
Parkplatz Baukosten von 15.000 € an (Parkhaus). Auch bei dieser Betrachtung gilt,
dass die gesparte Zeit nicht nur fur den Nutzer eines Anwohnerparkplatzes gilt,
sondern fur viele andere durch die Entlastung der StralRenrander auch — ohne dass
wir dies hier genau beziffern kbnnen.

Parkplatze pro Jahr ca. 500 Stuck
Kosten fur einen Anwohner-Parkplatz X ca.15.000 €

ergibt Investition pro Jahr 7.500.000 €

(aus vorhandenen Mitteln!)

Betroffene Fahrzeuge pro Tag: 500
Vermeidbare Parkplatzsuche X 5 Minuten
ergibt Gesamt-Zeitverlust 2.500 Minuten
oder 42 Stunden
Gegenwert einer Parkplatzsuch-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 840 € pro Tag
oder 306.600 € pro Jahr

Jahres-Betrachtung:

Investitionen 7,5 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (nur Zeit, erstes Jahr): ca. 0,3 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (nur Zeit, 10 Jahre spater): ca. 3,0 Mio. €

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org
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6. StralRen-Instandsetzung und -Sanierung:

Die Stadt lasst ihre StralRen immer mehr verlottern — und spart dadurch kein Geld, im
Gegenteil: Nach Berechnungen z.B. des ADAC kostet eine Totalsanierung einer
Stral3e das Drei- bis Flinffache einer rechtzeitigen Reparatur. 25 Millionen Euro
.Nachholbedarf* fir Totalreparaturen sind bis 2003 bereits zusammengekommen. 8
Millionen Euro fehlen jedes Jahr fur die StralRensanierung, was aus den
Versaumnissen jedes Jahres heraus noch einmal zu 25 Millionen Euro
Nachholbedarf zu fiihren droht.

MOBIL IN MUNCHEN fordert die Stadt in ihrem eigenen Interesse auf, diesem
Schlendrian ein Ende zu bereiten.

Eine Berechnung von Zeitverlusten durch Verkehrsbehinderungen wegen
Stral3enschaden nehmen wir noch nicht vor, kdnnte aber in kiinftigen Jahren zum
Thema werden, wenn es zu Tempolimits oder gar zu Stra3ensperrungen kommt.

Jahres-Betrachtung (ohne bereits aufgelaufenen Nachholbedarf):

Investitionskosten 8 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (vermiedene Totalsanierungen): ca. 25 Mio. €

7. Schnellstmo6glicher Tunnel-Bau am Luise-Kiesselbach-Platz

Im Burgerentscheid 1996 hat sich die Mehrheit der Munchner fir den Bau der 3
Tunnels am Mittleren Ring ausgesprochen. Doch erst ein Tunnel wurde fast 8 Jahre
danach realisiert, mit dem zweiten wurde gerade einmal begonnen. Der dritte (am
Luise-Kiesselbach-Platz) kdnnte auch schon langst begonnen sein.

MOBIL IN MUNCHEN fordert, den von der Mehrheit im Stadtrat aus dem
Investitionsprogramm gestrichenen Tunnelbau am Luise-Kiesselbach-Platz sofort auf
den Weg zu bringen. Das bedeutet ein Vorziehen der Planung um mindestens 5
Jahre (Zeitraum der stadtischen Investitionsplanung (MIP)). Daraus resultierend wird
ein Investitionsvolumen von rund 300 Mio. Euro auf den Weg gebracht, das sich fur
die Stadt bald auszahlt. Fir 2004 bedeutet das nach den erforderlichen Beschliissen
zunachst Vorplanungen und die Ausschreibung der BaumalRnahmen. Immerhin wird
dies auch bereits die Investition von rund 5 Mio. Euro bedeuten.

Den langfristigen volkswirtschaftlichen Nutzen schatzen wir wie folgt ab: Den
betroffenen Abschnitt des Mittleren Rings benutzen (einschliel3lich Querverkehr, z.B.
Garmischer Autobahn) tiber 150.000 Fahrzeuge pro Tag, die im Durchschnitt finf
Minuten Fahrzeit einsparen kénnten, weil Ampel-Wartezeiten, vor allem aber die
regelmafigen langen Staus entfallen.

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org



Betroffene Fahrzeuge pro Tag: 150.000
Fahrzeitgewinn X 5 Minuten
ergibt Gesamt-Fahrzeitgewinn 750.000 Minuten
oder 12.500 Stunden
Gegenwert einer Stau-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 250.000 € pro Tag
oder 91.250.000 € pro Jahr
Gesamtbetrachtung:

Investitionsvolumen 2004: 5 Mio. €

Volkswirtschaftlicher Nutzen 2004: ,nur” Aufbruchsignal

Investitionsvolumen mittelfristig: ca. 300 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen mittelfristig: ca. 90 Mio. € pro Jahr

8. SchlieRunqg des Autobahnringes um Miinchen

Fast alle grof3en Stadte haben einen geschlossenen Autobahnring (z.B. Berlin, Kéln,
Frankfurt und sogar Nirnberg). Nur in Minchen klafft im Stidwesten ein gro3es Loch,
das auch mit dem Westabschnitt nur teilweise geschlossen werden wird. Seit mehr
als 60 Jahren wird an diesem GrofR3projekt peu a peu gearbeitet, ohne dass es aber
bisher vollendet wurde. Obwohl immer wieder neue Forderungen zum Weiterbau laut
werden, ist bisher eine Vervollstandigung des Ringes nicht absehbar.

MOBIL IN MUNCHEN fordert die Aufnahme des fehlenden Teilabschnittes Stid in
den Bundesverkehrswegeplan und die schnellstmogliche Einleitung eines
Planfeststellungsverfahrens und einen baldigen Baubeginn. Der Studabschnitt des
Autobahnrings wird voraussichtlich ein anspruchsvolles Vorhaben, weil Teilabschnitte
unterirdisch gefuhrt werden mussen, um die 6kologischen Wirkungen zu minimieren
(Stichworte: Forstenrieder Park, Querung Isartal). Vorbild fur eine solche
Stral3enfiihrung ist nicht nur ist nicht nur der Allacher Tunnel der A99, sondern auch
die unterirdische Fiuhrung der neuen ICE-Trasse durch den Reichswald sudlich von
Nurnberg.

Das Investitionsvolumen lasst sich noch nicht genau angeben. Wir schatzen es auf
2 Mrd. Euro. Fir 2004 immerhin geschatzte Planungsleistungen von rund 5 Mio.
Euro.

Den langfristigen volkswirtschaftlichen Nutzen schatzen wir wie folgt ab: Den Sidteil
des Autobahnrings werden mindestens 50.000 Fahrzeuge pro Tag benutzen, die im
Durchschnitt finfzehn Minuten Fahrzeit einsparen konnten, weil Umwege Uber
stautrachtige (Mittlerer Ring) oder ungeeignete Strecken (z.B. Durchfahrt
Neuried/Forstenried/Solln) entfallen.

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
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Betroffene Fahrzeuge pro Tag: 50.000
Fahrzeitgewinn X 15 Minuten
ergibt Gesamt-Fahrzeitgewinn 750.000 Minuten
oder 12.500 Stunden
Gegenwert einer Stau-Stunde pro Auto X 20 €

ergibt volkswirtschaftlichen Nutzen 250.000 € pro Tag
oder 91.250.000 € pro Jahr
Gesamtbetrachtung:

Investitionsvolumen 2004: nur Studien etc. 1 Mio. €

Volkswirtschaftlicher Nutzen 2004: ,nur” Aufbruchsignal

Investitionsvolumen mittelfristig: ca. 2000 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen mittelfristig: mind. 90 Mio. € pro Jahr

9. Vernetzung der U-Bahn-Tunnel fur Mobilfunk:

Das Handy-Verbot in Tram und Bus ist im vergangenen Jahr endlich gefallen, nicht
zuletzt auf den massiven Druck von MOBIL IN MUNCHEN hin. Dennoch war diese
Entscheidung halbherzig: Es gibt keinen vernunftig erklarbaren Grund mehr, das
faktische Handy-Verbot in der U-Bahn aufrecht zu erhalten. ,Faktisches” Verbot
deshalb, weil die Handys mangels Empfang in den U-Bahn-Tunnels noch nicht
funktionieren und die Mobilfunk-Betreiber erst die Genehmigung bréauchten, in den U-
Bahn-Schachten Antennenkabel zu verlegen. Die Stadt kostet das keinen Cent, der
volkswirtschaftliche Nutzen durch mehr Kommunikation und mehr Sicherheit wéare
aber enorm. Wir messen den Nutzen an dem voraussichtlichen zusatzlichen Umsatz.

Mangels genauer Zahlen arbeiten wir mit Schatzdaten fiur die Jahres-Betrachtung:

Ermoglichte Investition: ca. 30 Mio. €
Volkswirtsch. Nutzen (auch in den Folgejahren!): ca. 50 Mio. €

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org
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10. Unterstitzung des Transrapids durch die Stadt Miinchen:

Wenn die Landeshauptstadt Minchen ihre Blockadehaltung gegen den Transrapid
aufgibt, ist dies nicht nur ein Aufweck-Signal fiir den technologischen Fortschritt,
sondern es entsteht auch ein konkreter volkswirtschaftlicher Nutzen: Eine riesige
Zukunftsinvestition wird entweder tberhaupt erst ermdglicht oder jedenfalls schneller
als sonst ermdglicht — je nach dem weiteren Verlauf der Planungsverfahren. Ziel ist,
dass der Transrapid spatestens im Jahre 2009 vom Hauptbahnhof zum Flughafen
fahrt!

Dem laut Planung kostendeckenden Betrieb steht ein volkswirtschaftlicher Nutzen
durch Zeitgewinne, aber auch vermiedene Unfall- und Umweltkosten gegenuber, laut
den Zahlen unter www.bayerische-magnetbahn.de tber 130 Millionen € pro Jahr.

Gesamtbetrachtung:

Investitionsvolumen 2004 (Planungsleistungen): 5 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen 2004: ,nur” Aufbruchsignal

Investitionsvolumen mittelfristig: ca. 1600 Mio. €
Volkswirtschaftlicher Nutzen mittelfristig: ca. 130 Mio. € pro Jahr

Wir bitten freundlich um Veroéffentlichung!
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Michael Haberland Wolfgang Wiehle
Vorstandssprecher Vorstandssprecher, Stadtrat a.D.

Mehr Infos zu Mobil in Minchen gibt’'s auf: www.mobil.org

Bankverbindung: Bayerische Landesbank - Konto-Nr. 46016 - BLZ 700 500 00
Internet: www.mobil.org - Email: Haberland@mobil.org



