Hitze verschirft Schlaglochdesaster

Autofahrer genervt von fast 500 Autobahnbaustellen / Verbénde kritisieren sinkende Investitionen

Berlin/Leipzig. Nach den Wintersché-
den nun die Hitzefolgen: Autofahrer
verzweifeln an notdiirftig geflickten
Schlaglochpisten und immer neuen
StraB8enbaustellen. Die Automobilver-
biande warnen, das Desaster werde
sich noch verschirfen. Schuld seien
die sinkenden offentlichen Investitio-
nen in die Infrastruktur.

Von OLAF MAJER
UND JURGEN OEDER

,Heute schon eingelocht?“ Der Golfspie-
lerspruch machte in diesem Friihjahr
auch unter vielen Autofahrern die Run-
de, die zum Leid von Pneus und StoB-
ddmpfern durch eines der unzéhligen
Schlaglocher auf Deutschlands Straflen
gerattert waren. Die Milliardenschéden,
die der vergangene Winter dort ver-
ursacht hatte, konnten sich im kom-
menden Friithjahr vervielfachen, warnt
der Autoclub Europa (ACE): Die Glut-
hitze dieses Sommers gribt tiefe Risse
fiir weitere Frostsprengungen in den
Asphalt. Zudem wachsen die Schlaglo-
cher parallel mit den Finanzlochern der
offentlichen Hand, die immer weniger in
die Sanierung der Straf3en investiert.
Der Bund, zustindig fiir mehr als
12 000 Kilometer Autobahn, hat dem
ACE-Sprecher Rainer Hillgidrtner zufolge
zwar nun ,rechtzeitig zum Ferienfern-
verkehr 40 neue Autobahn-Baustellen
zu den bereits 459 bestehenden einge-

richtet. An sieben dieser Abschnitte
hatte die Hitze nach Angaben des ADAC
Betonplatten angehoben und bei Liibeck
sogar Blasen in den Asphalt geworfen.
Dass nun auf insgesamt 1556 Autobahn-
Kilometern gewerkelt wird, ist aber vor
allem dem Konjunkturprogramm II ge-
schuldet. Es wurde von der fritheren rot-
griinen Bundesregierung aufgelegt, lauft
aber Ende des Jahres aus. Was danach
kommt, vermag niemand zu sagen.

Die fetten Jahre sind vorbei, heif3t es
im Bundestagsverkehrsausschuss. Als
Faustregel gelte inzwischen: Straf3en, die
im Bau sind, werden fertiggestellt. Alles
was erst in Planung ist, wird mit Verspéa-

Autofahrer.
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tung, abgespeckt oder gar nicht mehr
gebaut. Fiir Michael Haberland, Chef
des Mobilitatsverein Mobil in Deutsch-
land, eine fatale Entwicklung. , Offenbar
hat man in der Politik vollig vergessen,
dass Konjunktur Infrastruktur braucht.
Investitionen in den Strafenbau sind
mindestens genauso wichtig wie in Bil-
dung.“ Verkehrsminister Peter Rams-
auer sei gefordert, sein Haus nicht als
Rotstiftministerium an Finanzminister
Schéuble auszuliefern. ,Auch wenn es
in Deutschland keiner horen will: Wirt-
schaftswachstum funktioniert eben nicht
ohne Verkehrswachstum, die Entwick-
lung der letzten Jahre bestitigen den
Zusammenhang.*
Die aktuellen Ver-
sdumnisse  wiirden
spitestens in zehn
Jahren der Export-
nation Deutschland
= auf die FiiBe fallen.
{ ,Bis 2020 wird der
LKW-Verkehr noch-
mals um 30 Prozent
1 zunehmen. Welche
Infrastruktur soll
diesen Zuwachs
dann noch bewailti-
gen, wenn nicht jetzt
in Autobahnen und
Schnellstraflen  in-
vestiert wird“, fragt
Haberland.
Linder ste-

cken schon seit Jahren immer weniger
in den Straenbau. Das eigentliche De-
saster lauert dem ACE zufolge allerdings
im kommunalen Strafennetz, das mit
knapp 400000 Kilometern rund 63 Pro-
zent aller Strafen bundesweit ausmacht.
Der ACE schétzt den Finanzbedarf fir
die Beseitigung der Schdden des vergan-
genen Winters allein dort auf mehr als
2,5 Milliarden Euro. Unabhéingig davon
sind iiberdies mehr als 64 000 Kilometer
schon seit Jahren von ,Asphaltkaries®
befallen: Diese Strecken seien so sehr
von Schlaglochern und Flickstellen zer-
setzt, dass nur noch eine Generalsanie-
rung helfen kénne, sagte Sprecher Hill-
géartner. Die Kosten dafiir betragen sich
laut ACE auf etwa 25 Milliarden Euro.
Doch mehr als die Hélfte der klammen
Kommunen wollen beim StraBenbau
massiv sparen.

Auch Okonomen betrachten diesen
Bremskurs mit Sorge. Laut Bundesan-
stalt fir StraBenwesen haben die bun-
desweiten Verkehrswege einen Anlage-
wert von geschitzten 478 Milliarden
Euro. Jede zuséatzliche Milliarde, die an
offentlichen Mitteln in den Ausbau und
Neubau von StraBeninfrastruktur in-
vestiert wird, bewirkt laut einer Studie
der Universitdt Miinster einen volks-
wirtschaftlichen Jahresnutzen von
173 Millionen Euro. Die Investitionen
hitten sich damit nach etwa sechs
Jahren amortisiert und zugleich bis zu
18 000 Arbeitsplédtze geschaffen.



